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Wtasnie pod wzgledem kosztow

wyniki projektu byty najbardziej
imponujace: ,,Dzieki nowym frezom
ASPX obnizylismy o potowe, mowiac
doktadniej o 48%, koszty niektdrych
operacji obrobki zgrubnej! ,,, mowi
Yohan Pouget, kierownik technologii
obrébki materiatéw trudnoobrabialnych
w Figeac Aero.

Zaktad materiatéw trudnoobrabialnych Figeac Aero

0d strony ekonomicznej priorytetem
sektora  lotniczego jest dzis
obnizenie kosztow produkgji.
Firma Figeac Aero, dobrze znany
producentom samolotéw jeden
z  najwiekszych  poddostawcow,
prowadzi ciagte dziatania majace na
celu obnizenie cen swych produktow.
W rezultacie tych dziatan francuska
firma obnizyta o potowe koszty
niektorych operacji obrobki zgrubnej
czesci konstrukcyjnych samolotow.
Oszczednosci te osiagnieto dzieki
zastosowaniu opracowanych przez
Mitsubishi Materials frezow z
ptytkami wieloostrzowymi. Bogata
oferta dedykowanych do tych
aplikacji frezow ASPX jest aktualnie
dostepna jako standardowa pozycja
w ofercie Mitsubishi Materials.
Jejopracowanie zajeto firmie kilka lat.
W matym miasteczku Figeac, bedacym
mekka przemystu lotniczego,
zlokalizowano  szereg  zaktadow
Figeac Aero, w tym zaktad aluminium,
silnikébw i czesci  precyzyjnych,
montazownie oraz zaktad materiatéw
trudnoobrabialnych, ktére zatrudniaja
kilkuset pracownikow. Ostatni
z wymienionych, zatrudniajacy
okoto 90 oso6b, pracuje na trzy
8-godzinne zmiany i produkuje czesci
konstrukcyjne samolotéw wytacznie
z takich materiatow, jak tytan, czy
inconel.

Przy miesiecznym czasie pracy
wynoszacymokoto7000godzin, zaktad
materiatow trudnoobrabialnych
osiaga obroty rzedu 2.2 mln euro.
Jaki jest zakres jego dziatalnosci?
Jest to  produkcja  elementow
konstrukcyjnych samolotéw, gtéwnie
dzwigaréw skrzydet, zeber, tacznikéw
i gondoli silnikéw. Do produkcji
nasz zaktad wykorzystuje 8 duzych

obrabiarek, zdolnych obrabia¢
czesci o dtugosci do 4 m, oraz ok.
30 obrabiarek sredniej wielkosci, do
obrébki czesci do 1.5 m”, wyjasnia
Yohan Pouget, kierownik obrébki
materiatow trudnoobrabialnych
w Figeac Aero. W ciagu trzech lat
pracy w zaktadzie na tym stanowisku
kierowat duzym projektem, majacym
na celu opracowanie nowego frezu
wieloostrzowego o parametrach,
ktore zwiekszytyby wydajnosé i
znacznie obnizyty koszty obrdbki.

Koniecznos¢ opracowania na nowo
technologii obrébki zgrubnej

Do lutego 2018 roku fabryka pracowata
na  petnych  obrotach.  Portfel
zamowien byt petny, a obrabiarki
pracowaty bez przerwy przez trzy
8-godzinne zmiany, takze w weekendy.
Biorac to pod uwage, priorytetem
zaktadu byto produkowaé szybciej i po
nizszych kosztach, wspomina Yohan
Pouget. Jednak od dziesieciu lat nie
zmieniano frezéw stosowanych w
obrabiarkach do obrdbki zgrubnej.
Wydawato sie wiec, ze najwyzszy
czas na zmiane. ,Przez dziesie¢ lat
technologie obrobki  skrawaniem
bardzo szybko sie rozwijaty, wspomina
Laurent Le Méteil, menedzer dziatu
lotniczego w MMC Metal France,
odpowiedzialny za opracowanie oferty
na zapytanie ztozone przez Figeac
Aero nieco ponad cztery lata temu.
Stosowana do tej pory obrdbka za
pomoca frezéw  wieloostrzowych
VEX z ptytkami 2-krawedziowymi
firmy Mitsubishi Materials mogta
z tatwoscia konkurowac¢ z obroébka
frezami monolitycznymi lub
frezowaniem z wysokim posuwem,
nawet jesli szybko$¢ sptywu widra
miata drugorzedne znaczenie.”



Po rozpoczeciu projektu w 2018 roku
nastapit kryzys wywotany pandemia
COVID-19, ktoéry przyczynit sie do
znacznego  ostabienia  dynamiki
rozwoju catego sektora lotniczego.
Dlatego  strategia  .produkowat
szybcie]” musiata zrobi¢ miejsce
strategii ..produkowaé po nizszych
kosztach”. Realizacja tej waznej
dla Figeac Aero, podobnie jak
dla wielu innych najwazniejszych
poddostawcow,  strategii  mocno
ucierpiata wskutek kryzysu,
ktory  dotknat  dtugodystansowe
linie lotnicze. .Mimo opdznienia
spowodowanego kryzysem,
nie  przeszkodzito nam to w
kontynuowaniu tego projektu. Po
przeprowadzeniu badan rynkowych
i analizie ofert réznych producentéw
narzedzi skrawajacych, nasz
wybor szybko padt na Mitsubishi
Materials i nowa technologie
frezéw wieloostrzowych, ktéra od
tego momentu opracowywalismy
wspolnie”.

Rozwiazanie dla obrobki zgrubnej
przeznaczone specjalnie dla branzy
lotniczej

Gdy  Ludovic Bruel, poprzedni
kierownik dziatu narzedzi
skrawajacych w dziale materiatow
trudnoobrabialnych, zaprosit
réznych producentéw narzedzi do
sktadania ofert, firma Mitsubishi
Materials wspolnie z  trzema
innymi duzymi klientami z Francji i
jednym z Wielkiej Brytanii wtasnie
rozpoczynata prace nad nowym
frezem  wieloostrzowym.  Wsrod
nich znalazta sie firma Mecaprec
(zlokalizowana w Lavelanet, w
departamencie Ariege) i Figeac Aero.

Frez ASPX gotowy do obrdbki

.Dziat badawczo-rozwojowy w
centrali Mitsubishi Materials w
Japonii zwrdcit sie do nas z prosba o
przeprowadzenie testow nowego freza
ASPX. ZostaliSmy wybrani, poniewaz
tego typu frezy sa najczesciej
stosowane we Francji. Wynika to z
silnej obecnosci sektora lotniczego
w naszym kraju”, potwierdza Laurent
Le Méteil. .Do wykonania testéw
wybraliSmy trzy zaktady obrobki
metali, a nasz w Figeac byt jednym z
nich. Po prezentacji naszego projektu
moglismy rozpoczaé zaréwno w
Cetim, jak i réwniez w Figeac Aero
testy polegajace na sprawdzeniu
parametrow  wytrzymatosSciowych,
szybkosciowych, pochtanianych sit
skrawania, a takze powtarzalnosci i
trwatosci”.

W zaktadzie
oddelegowano do tego projektu
Freddy’ego Couderca, specjaliste
ds. narzedzi skrawajacych w dziale

Figeac Aero

materiatow trudnoobrabialnych,
ktéry przed rozpoczeciem testow
na petna skale zastosowat te

metode na probkach testowych do
okreslenia wielkosci pochtanianych
sit skrawania, opracowania wykresow
zuzycia i pomiaru naprezen w czasie
rzeczywistym aby ocenié, czy wyniki
byty zgodne z wynikami uzyskanymi
przez Mitsubishi Materials”.

Wyniki okazaty sie zachecajace.
Mniejsze sity powstajace w osi frezu
spowodowaty znaczne zmniejszenie
obciazen wrzeciona, a jednoczesnie
utrzymanie jakosci obrdbki na
optymalnym  poziomie. Ponadto,
frez ASPX umozliwit zapewnienie
niezawodnosci obrébki tam, gdzie
narzedzia starszej generacji czasami
ulegty ztamaniu. Obecnie nie mamy

Na pierwszym planie frez ASPX, w tle frez VFX

ANTYWIBRACYJNY FREZ
WIELOOSTRZOWY DO OBROBKI
ZGRUBNEJ TYTANU

DC (mm): 50 - 80

Vc (mm/min): 50

Fz(mm/zab)  0d 0.10do 0.15
Ae od 10 do 100%

-



Ptytki JPGX w gatunku MP9140

INFORMACJE O FIRMIE FIGEAC AERO

Grupa FIGEAC AERO, gtéwny partner najwiekszych
firm z branzy lotniczej, specjalizuje sie w produkcji
czesci konstrukcyjnych wykonanych ze stopéw lekkich
i materiatow trudnoobrabialnych, czesci silnikdw,
podwozi i innych podzespotéw. Miedzynarodowa grupa
FIGEAC AERO prowadzi dziatalno$¢ we Francji, USA,
Maroku, Meksyku, Rumunii i Tunezji. Na dzien 31 marca
2021 r. roczne obroty Grupy wyniosty 204.6 mln €.

Tel.: +33 (0)5 65 34 52 52
Adres e-mail: contact(@figeac-aero.com
Internet: www.figeac-aero.com

INFORMACJE O FIRMIE MMC METAL
FRANCE S.A.R.L

MMC Metal France, z siedziba w Orsay (Francja),

jest jednym z 7 oddziatow Mitsubishi Materials
Corporation, Cutting Tools Division (Metalworking
Solutions Company) w Europie. 0d momentu
utworzenia w 1992 roku, MMC Metal France dostarcza
precyzyjne narzedzia skrawajace marki DIAEDGE,
oraz oferuje rozwiazania do obrdbki dla przemystu
motoryzacyjnego, lotniczego, medycznego oraz
produkcji form i ttocznikéw. MMC Metal France
podlega europejskiej centrali firmy zlokalizowanej

w Niemczech. Dzieki duzej liczbie autoryzowanych
partneréw, MMC Metal France oferuje przemystowi
francuskiemu bogaty asortyment precyzyjnych narzedzi
do toczenia, frezowania i wiercenia.

Mitsubishi Materials Corporation zatrudnia ponad

27 000 os6b w 31 krajach, posiada centrale w Europie,
Indiach, Brazylii, Chinach, USA, Japonii i Tajlandii, oraz
nowoczesne Centrum Badawczo-Rozwojowe w Japonii,
Centra Technologiczne M-TEC (Centrum Technologii

i Szkolen Mitsubishi] w Niemczech i Hiszpanii, jak
réwniez szereg zaktadow produkcyjnych na catym
Swiecie, w tym jeden w Hiszpanii.

Tel.: +33 (0)1 69 3553 53

Adres e-mail: mmfsales@mmc-metal-france.fr

Internet: mmc-hardmetal.com
mitsubishicarbide.com

Potwyréb dzwigara gotowy do obrdbki za pomoca freza ASPX

juz takich sytuacji, gtéownie dzieki
redukcji sit dziatajacych na wrzeciono.
Jednak najwieksze wrazenie
wywarty na nas koszty: ,Dzieki
nowym frezom ASPX obnizylismy o
potowe, moéwiac doktadniej o 48%,
koszty niektérych operacji obrdbki
zgrubnej”, powiedziat Yohan Pouget.

Zaawansowana technologia i
indywidualne wsparcie

Przeznaczony do wysokowydajnej
obrébki  zgrubnej  frez ~ ASPX
z 4-krawedziowymi ptytkami
skrawajacymi zdobyt uznanie
firmy Figeac Aero z nastepujacych
powodow: .Frezem tym mozna
wykonywaé¢ obréobke rowkéw w
tytanie przy duzej szybkosci sptywu
wiéra - prawie 500 cm3/min.,
gtebokosci i szerokosci skrawania
80 mm i predkosci skrawania 50
metrow”, wyjasnia Laurent Le Méteil.
Grégory Lafon, specjalista technolog
odpowiedzialny za branze lotnicza
w MMC Metal France, dodaje ze ten
piecioostrzowy frez,tojedynywswoim
rodzaju  produkt  wykorzystujacy
ptytki o nowej geometrii, wykonane
z nowego gatunku o podwyzszonej

wytrzymatosci - MP9140 -
opracowanego pierwotnie dla
materiatéw  zaroodpornych, ale

stosowanego takze do obrdbki wielu
innych materiatow.”

Jednak przed Mitsubishi Materials
staty  jeszcze inne  wyzwania.
W zadnym przypadku nie mozna byto
zaktoci¢  procesu  produkcyjnego,
poniewaz ,wazne byto zastapienie
frezow VFX przez ASPX na samej
obrabiarce, bez koniecznosci jej
przeprogramowania”. Wyzwaniu
temu wudato sie sprosta¢ dzieki
wspdtpracy Yohana Pougeta z

Freddym Couderciem z francuskiego
oddziatu Mitsubishi Materials. W
sktad zespotu weszli jeszcze Laurent
Le Méteil i Grégory Lafon, ktdrzy
przyznali, ze uzyskali réwniez bardzo
znaczace wsparcie z Japonii. Do
zaktadu przybyt Yamazaki Kiichi,
projektant freza ASPX oraz Takayuki
Azegami, koordynator techniczny
odpowiedzialny za branze lotnicza w
Europie, ktdrzy udzielili nam duzego
wsparcia w tym projekcie”. Wsparcie
to byto bardzo wazne dla Figeac
Aero: ,Gdy tylko potrzebowalismy
pomocy, na miejscu zaraz pojawiali
sie specjalisci z Mitsubishi Materials.
Odbyto sie wiele prezentacji i dyskusji
o naszych oczekiwaniach, co réwniez
bardzo pomogto w opracowaniu tego
produktu”.

W  ciagu najblizszych dwoch lat
wieloostrzowy frez ASPX produkcji
Mitsubishi Materials, ktéry
zostat zastosowany w hali B10,
zastosujemy réwniez w obrabiarkach
na hali Bé. Dzieki temu bedziemy
gotowi do realizacji nowych
zamowien, zwtaszcza na rzecz
dtugodystansowych pasazerskich
linii lotniczych. Firma Figeac Aero
jest w petni gotowa, aby sprostac

wyzwaniom zwiazanym z dtugo
oczekiwanym ozywieniem w sektorze
obrébki skrawaniem dla branzy
lotniczej.



