FIGEAC AERO &
MITSUBISHI MATERIALS

BIR BASARI OYKUSU

BUYUME POTANSIYELINI DAHA iYi BIR SEKILDE YERINE
GETIRMEK iCiN,FIGEAC AERO, iSLEME FAALIYETLERINI
RASYONOLIZE ETMEDE MITSUBISHI MATERIALS KESICI
TAKIMLARINI KULLANMAKTADIR.

% S MITSUBISHI MATERIALS
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AXD serisi hakkinda

Aliiminyum alasimlari icin yiiksek
performansli takim

e Aliminyum alasimlarda cok
foksiyonlu frezelenme.

e 21 mm’ye kadar kesme derinligi
icin 2 kesici u¢ boyutu
(iki stkma vidasi).

e 0,4 mmilabmm kose radyusu.
Metal bosaltma miktari:
10.000 cm?3/dak.

e Yiksek hizlarda bile mikemmel
stabilite

e Yiksek balans kalitesi.

Eski kesici takimlar, maksimum 22.000
dev/dak mil devri ile sinirliydi. Baptiste

Chevalier icin bu yeterli degildi:

“Kullandigimiz ~ yeni  makineler artik
33.000 dev/dak hizda calisabilen takimlar
gerektiriyor.  Bununla  birlikte, kesici
takimlarimizi Figeac tesisinde  nasil
standartlastiracagimizi diisiindiik, boylece
stoklari daha verimli hale getirilebilecek,
takim kullanilabilirligini arttirabilecek ve

maliyetleri disiirebilecektik.”

Figeac Aéro CNC atélyesi icin paletleme
makinesi

Tam kontrol basit bir konu degildir
ve Figeac Aéro bunu herkesten
daha iyi bilir. .Lot merkezli
sirket,islenmis parcalarda miimkiin
olan en uygun kaliteyi siirdiirmek ve
artan liretim taleplerini karsilamak
icin  calismanin  bir  parcasi
olarak aliiminyum alasimlarinin
islenmesinde makinelerini
Mitsubishi Materials’in AXD4000
kesici takimlariyla donatmaya
karar verdi AXD takimi, sirketin
ihtiyaclarini tam olarak karsiladi ve
ayni zamanda Japon karbiir takim
iireticisinin verdigi teknik destegin
avantajlarindan da yararlandi.

Figeac, 10.000'i asmayan nifusuyla
Fransa'da cok da taninmayan
kicuk bir kasaba olmasina ragmen,
endistriyel Diinyada, Figeac Aéro
basta olmak Uzere, havacilik
endustrisindeki en biyuk isimlerden
bazilarina ev sahipligi yapmasiyla
oldukca iyi taninmaktadir Havacilik
endlstrisinin Fransa’daki bu amiral
gemisi, Airbus gibi sektorin dev
isimlerinin izinden giderek Uretim
hizini arttirmistir. Pazarlama/iletisim
ve Yatirimci liskileri  direktori
Nicolas Geneteaud tarafindan
yayinlanan potansiyel buylime
rakamlari bu durumu net bir sekilde
ortaya koyuyor: “Mart 2018'de sona
eren mali yil icin elde edilen 371
milyon Euro’luk cirodan sonra,
2019 yili icin 425 milyon Euro, 2020
yili icin 520 milyon Euro ve 2023 yili
icin de 650 milyon Euro’luk cirolara
ulasmayi hedefliyoruz.”

Aliminyum parca ana hatlari.

Bu veriler, Jean-Claude Maillard
tarafindan Lot bolgesinde kurulan
sirket icin olaganusti blyuime
rakamlari anlamina geliyor. Sirket
sadece 30 yil icinde ucak Uretim
endistrisinde lider bir alt yuklenici
haline geldi ve su anda dinya capinda
on dort dUretim tesisi bulunuyor.
“Yapilandirma”BU is Birimi
Kesici Takimlar Direktord Jean-
Marie Morel: “2000 yilinda sirkete
katildigimda Figeac’in yalnizca 120
calisani vardi, buglin ise bu rakam
1.200,” diyor. 1989 yilinda kurulan
sirketin toplam personel sayisi,
Fransa’'daki 2.000 calisan ile birlikte
diinya genelinde 3.300 kisiye ulasti.

METAL iSLEMEDEKI KISITLAMALAR
VE TALEP PATLAMASI

Sirketlerin teknik ve tamamlayici
bilgi birikimini elde etmesi,kurum
ici bircok vasifli kisiyi ise almakla
yeterli olmuyor. “Motorlar” is Birimi
Kesici Takimlar Direktord Baptiste
Chevalier: “Uretim kaynaklarimizi
slirekli olarak “Uretim taleplerindeki
patlamay!” karsilayacak
sekilde uyarlamamiz  gerekiyor.”
Sadece Figeac'ta, son yirmi yilda
bir dizine civarinda uretim atolyesi
kuruldu,hepsi tek bir hedefle:A350
gibi buyuk projeler icin parca ve alt
alt grup imalati yapmak (zemin ve
motor direkleri imalati) veya Boeing
787 (kapi mekanizmalarinin  ve
kilitteme sistemlerinin imalati vb.).
Baptiste Chevalier: “Esas olarak
100°den fazla koltugu olan biyiik



ucaklar Gzerinde calisiyoruz.” Figeac
Aéro, alt gruplarin yani sira, ek olarak
gévde kirisleri (10 metreden uzun
parcalar] ve titanyum elemanlar,
sasi cerceveleri, zemin raylari, motor
muhafazalari, inis takimi parcalar
gibi yapisal elemanlar da duretiyor.
Liste zaten uzun ve uzamaya devam
ediyor, clinki grup gectigimiz Kasim
ayinda MHI Canada Aérospace ile
yaptigl gibi yeni sozlesmelere imza
atiyor. Figeac Aéro ayrica Bombardier
Global Express business jet programi
icin parca ve alt grup Uretimi yapacak.

standartlarini
karsilarken aliminyum, titanyum
ve de  kesilmesi zor diger
malzemelerden giderek daha fazla
sayida parca Uretmenin, ylksek
miktarda malzemenin islenmesini
gerektirdigini biliyoruz. Ancak bu,
uretim alaninda c¢ozilmesi zor bir

Artik; ideal kalite

sorun. Ozellikle de &nceki kesici
takim tedarikcimiz, drtnlerinin
gelistirilmesindeki sureklilige

dair belirsizligi 2014 yilinda dile
getirdiginden beri. “Kisaca belirtmek

gerekirse, ileride tretecekleri
kesici takimlarin teknolojisinin
makinelerimizin ihtiyacini

karsilayacagindan emin olamiyorduk.
Bu baglamda yeni bir tedarikci
bulmamiz gerekiyordu; bu riski
alamazdik,” diyor Jean-Marie Morel.

Figeac Aéro’'nun dnceligi, ozellikle
iki yeni takim tezgahi kurduktan
sonra, artan Uuretim ihtiyaclarina
cevap verebilecek en yeni kesici
takimlara sahip oldugundan emin

AXD4000 makinenin takim magazininde bulunur..

olmakti. Bu takim tezgahlari daha
verimli calisiyordu (fener mili gticti 80
kW'tan 120 kW’a cikmisti). Eski kesici
takimlar, maksimum 22.000 dev/
dak mil devri ile sinirliydi. Baptiste
Chevalier icin bu vyeterli degildi:
“Yeni makineler artik 33.000 dev/
dak hizda calisabilen kesici takimlar
gerektiriyor. Bununla birlikte, kesici
takimlarimizi Figeac tesisinde
nasil standartlastiracagimizi
dusiindik, boylece stoklari daha
verimli hale getirilebilecek, takim
kullanilabilirligini arttirabilecek ve
maliyetleri disirebilecektik.”

Bu dikkate alinacak hususlar
grubu Mitsubishi Materials'a
yoneltildi. “Takimlarin 120 kW fener

mili kullanmasi ve mevcut takim
tutucularimiza uyma  kabiliyetine
sahip  olmasi  cok  ©nemliydi.

Tedarikeinin, Uretim seviyelerindeki
artisimizi karsilama konusunda bize
destek verebilmesi de gerekiyordu.
Uluslararasi  bir sirket olmanin
yani sira, Mitsubishi Materials bize,
ihtiyaclarimizi tam olarak karsilayan
bir ¢c6zim sundu.”

METAL iSLEMEDE
KARSILASTIGIMIZ ZORLUKLARIN
USTESINDEN GELMEK iCiN
TASARLANMIS BiR TAKIM

Metal isleme, Figeac Aéro'nun
faaliyetlerinin en onemli parcasidir.
Grubun farkli dretim birimlerinde
calisan personeli ne yapmak istedigini
tam olarak biliyorlar. Havacilik
Departmani Midurid Laurent Le

AXD4000

Figeac Aéro’nun metal islemede
karsilastigi  zorluklarin listesinden
gelmek icin tasarlanmis bir takim:

Jean-Marie Morel'in onayladigi gibi:
“Stoklari ve vyararlanilan kesici ug
kaynaklari sayisini azalttik. Artik tek
bir takim icin sadece iki farkli geometri
kullaniyoruz.  Bunlar, eski  millerle
oldugu gibi 120 kW'lik yeni fener milleri
ile de sorunsuz calisabiliyor.” Baptiste
Chevalier sunu ekliyor: “Sadece kesici
takimi degistirmemiz gerekiyordu, baska
bir seyi degil; Orijinal metal kaldirma
hacimleri Mitsubishi Materials tasarim
ekibi tarafindan korundu. Genel olarak,
AXD4000 kesici takim ile elde edilen
performanslar  Uretim  hacimlerindeki
biylk artisi karsilayabilmemizi saglad.
Kesici  uc kirilmalari  konusunda da

gelismeler oldu. Bu kirilmalarin sayisi
blyik 6lclide azaldi ve kullanim omdirleri
yaklasik %25 oraninda uzad.”
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FIGEAC AERO HAKKINDA

FIGEAC AERO grubu biyik havacilik sirketlerinin
kilit ortagidir ,hafif alasimlar,sert metaller,
motor parcalari, inis takimlari ve alt grup yapisal
elemanlarin imalatinda uzmanlasmistir.. FIGEAC
AERO 3.300 calisani ile Fransa, Amerika Birlesik
Devletleri, Fas, Meksika, Romanya ve Tunus'ta
faaliyet gosteren uluslararasi bir gruptur. Sirketin
31 Mart 2018 tarihinde sona eren mali yil sonunda
yillik cirosu 371 milyon Euro’yu bulmustur.

Tel: +33.5.65.34.52.52
Faks: +33.5.65.34.70.26
Websitesi: www.figeac-aero.com/fr

MMC METAL FRANCE HAKKINDA

Merkezi Fransa'nin Orsay kentinde olan MMC

Metal France, Japon sirketi Mitsubishi Materials
Corporation’in kesici boliminin
Avrupa’daki yedi subesinden biridir. MMC
Metal France, 1992 yilindaki kurulusundan beri
Almanya’daki Genel Merkeze bagli calismaktadir
ve otomotiv, havacilik ve medikal sektorleri

takim

ve dokium-kalip endistrisi icin hassas kesici
takimlar ve entegre coziimler sunmaktadir. MMC
Metal France, Fransiz endistrisi icin tornalama,
kesme ve delme alanlarinda hassas takimlara
yonelik genis bir Griin yelpazesi sunmaktadir.
Mitsubishi Materials Corporation, 77 ulkede
24.000 calisani ile Avrupa, Hindistan, Brezilya,
Cin, ABD, Japonya ve Tayland’'da bulunan merkez
ofislerinde faaliyet gdstermektedir. Ayrica,
Japonya’da modern arastirma ve gelistirme
merkezleri ve biri ispanya'da olmak Uzere,
diinya geneline yayilmis cesitli Uretim tesisleri
bulunmaktadir.

Tel: +33.1.69.35.53.53
E-posta:
Websitesi: www.mmc-hardmetal.com

mmfsales@mmc-metal-france.fr

www.mitsubishicarbide.com

Soldan saga: Grégory Lafon, Laurent Le Méteil (MMC Metal France), Lionel Coustilliére, Baptiste Chevalier

ve Jean-Marie Morel (Figeac Aéro).

Havacilik isletme Midirii Laurent Le
Méteil ve Uygulama Teknisyeni Grégory
Lafon ile (MMC Metal Fransalher ikisi
ile yakin isbhirligi icinde calisarak,
ozellikle aliminyum’un ylksek
hizdalarda ve ilerlemelerde kesilmesi
icin tasarlanmis bir kesici takim olan
AXD4000'i test edebildiler.. Bu kesici
takim Japonya'da, yakin zamanda
atolyemize  kurdugumuz iki glclu
makinenin Ureticisi olan Makino'nun
is ortakliiyla 35.000 dev/dak fener
mili hizlari icin 6zel olarak gelistirildi
Grégory Lafon: “Bu karsilikli gelistirme
ve tasarim calismalari sayesinde
performans, daha iyi dayaniklilk ve
guvenlik arasinda mumkun olan en iyi
dengeyi yakalayabildik.” “Ucun yerinden
firlamsini  engelleyen uclari govdeye
sikica baglayan ikiz vidalar sistemi
kullanildi. Bu sistem, kesici uclarin
firlama ihtimalini en aza indirmeye
ve boylece takimin kullanim omrini
uzatmaya ve ayrica parcalarin yiizey
kalitesini  mikemmel bir seviyeye
cikarmaya imkan veriyor.”

AXD4000 takimlarin avantajlari  bu
kadarla sinirli degil: Rampalama acilari,
takim Oomrini optimize etmek icin
yeterince yuksek ve bu nedenle isleme
suresinde parca basina dnemli miktarda
tasarruf sagliyor. Takim geometrisine
gelince; talas cepleri, takim govdesinin
saglamlgindan odin vermeden etkin
talas atma ve kaldirma saglayacak
sekilde ©zel olarak tasarlandi. Son
olarak da Figeac Aéro icin vazgecilmez
olan 20 ile 125 mm arasinda degisen
takim govdesi capi ve 0,4 mm
ile 5 mm arasinda degisen kesici uc

kose radyusu secenekleri geliyor.
Jean-Marie Morel: “Uzun kullanim
omri sayesinde bu, blyik miktarda
kesici ucu standart hale getirmemize
olanak saglayan onemli bir takim.”
“Bu sayede stoklarin ve kesici uc
tiplerinin sayisini azaltabildik. Artik tek
bir takim icin sadece iki farkli geometri
kullaniyoruz. Bunlar, hem yeni hem de
eski millerle sorunsuz calisabiliyor.”
Baptiste  Chevalier sunu  ekliyor:
“Sadece kesici takimi degistirmemiz
gerekiyordu, baska bir seyi degil; Orijinal
metal kaldirma hacimleri Mitsubishi
Materials tasarim ekibi tarafindan
korundu. Genel olarak, AXD4000 kesici
takim ile elde edilen performanslar
dretim hacimlerindeki buylk artisi
karsilayabilmemizi sagladi. Kesici uc
kirilmalari konusunda da gelismeler
oldu. Bu kirilmalarin sayisi buyuk olclide
azaldi ve kullanim omirleri yaklasik
%25 oraninda uzad:.”

Laurent Le
asamasinin,

Métail, projenin ikinci
Mitsubishi ~ Materials’a
malafalar metal isleme drin
yelpazesinin tamamina uyarlama
firsati  verdigini  sozlerine  ekliyor.
“Farkli boyutlarda kesici takim tedarik
etmek icin Japonya'dan onayl aldik.
Ozel semalar gelistirdik ve takim
capi toleranslarimizi, Figeac Aéro
parcalarinin tamaminda calisabilecek
sekilde uyarladik.” Bu, bir musteri/
tedarikci  alisverisinden cok daha
fazlasini temsil eden harika bir isbirligi
ornegi oldu. Bu capta bir projenin
basarisi icin daima gercek bir ortaklik
lazimdir.



