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“Hedefimiz siirekli olarak iretim
kapasitesini artirmak ve dongdi
sirelerini kisaltarak karliligi en iist
diizeye cikarmaktir. Bunu basarmak
icin, bir Japon sirketi olan Mitsubishi
Materials’in teknoloji alaninda sahip
oldugu uzmanliga giiveniyoruz.”

JOAOD SANTOS
TEKNIK MUDUR, RENAULT

* FMAX HAKKINDA

: Cap @80 mm / 14 agizli
: @100 mm /18 agizli
@125 mm / 24 agizli
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Makine ile isleme siireci: Mitsubishi Materials'in FMAX yiiksek ilerlemeli frezeleme takimiyla,

ylksek hassasiyet ve dogruluk.

Alti saniyede %15 daha fazla verimlilik

Deger zincirini meydana getiren tim
proseslerde maliyet-performans
oranini optimize etmek, bugilinlerde
otomotiv endustrisi icin hayati bir
onem tasimaktadir. Renault, makine
ve isleme performanslarini artirmak
ve motor yagl pompasi Uretiminin
verimliligini en Ust dizeye cikarmak
icin  Mitsubishi Materials'n FMAX
yiksek ilerleme freze takimini
kullaniyor.

Yag pompa govdesi ve kapagi birbirine
monte edilirken, metal-metal
contalama yizeyi nedeniyle plrizsiz
ylzey kaplamasi gerektiren yag
pompalari gibi doékme aliminyum
bilesenlerin islenmesi, dikkatli
planlama ve hassas takimlar
gerektirir. Renault kisa bir sire once,
yag akisini motor devrine dayali olarak
diizenleyen yeni nesil bir pompa olan
“degisken akisliyag pompasini tanitt.
Bu, parazit yikleri azaltip CO,
emisyonlarinin dismesini saglayarak
motorverimliliginiartirdi. Renault'nun,
Portekiz'deki Cacia tesisinde gorev
alan kalip teknisyeni Paulo Vale: “is
hedefimiz, ylksek kalite seviyesini
korurken her bir bilesenin verimliligini
artirmaktir.” diyor.  Yag pompasi
konusunda so6z konusu hedefe,
Mitsubishi’'nin ozellikle bu uygulama
icin gelistirilmis, yeni FMAX 6 agizli
freze takimi kullanilarak ulasildi.

1981 yilinda vites kutularinin dretimi
icin kurulan Renault Cacia, kademeli
olarak diger motor bilesenlerini de

Uretmeye baslayarak operasyonlarini
genisletti. 1999 yilinda hayata gecirilen
Renault-Nissan is Birligi sayesinde,
Renault Group yeni Uretim hatlarina
yatirim yaparak ongorilen
sinerjilerden buytk fayda saglad.
Bugliin  Cacia'da  Renault, vyag

pompalari ve vites kutulari Ureten iki
blyik tesise sahip. Her yil 300.000 yag
pompasinin  {retildigi  Cacia, Iber

Yarimadasi'ndaki ~ diger  Renault
tesisleri  (Valladolid ve  Sevilla)
arasindaki en onemli dretim
tesislerinden biridir.

Renault Cacia Teknik Midirld Joao
Santos: “Nissan ile kurdugumuz
stratejik ortaklik sayesinde Kanban,
Tam Zamaninda teslimat ve Kaizen
gibi Japon slrec¢ yonetimi ilkelerini
kullanarak tretim siireclerini optimize
ettik. Hedefimiz slrekli olarak tretim
kapasitesini artirmak ve dongl
surelerini kisaltarak karliigi en Ust
dizeye cikarmaktir. Bunu basarmak
icin, bir Japon sirketi olan Mitsubishi
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isleme parametrelerini optimize etme: Paulo Vale (Renault] ve Javier Mahia Cures (MMC),
yag pompasinda en yliksek yiizey kalitesini elde etmek icin makine isleme parametrelerini

ayarliyorlar.

Guvenilir teknoloji ile gelen yiiksek performans

Materials’in teknoloji alaninda sahip
oldugu  uzmanlia  guveniyoruz.”
Renault farkli bir tedarikciden temin
ettigi, 40mm capinda 4 agizli freze
takimina sahip 3 eksenli yatay GROB
BZ40Cmakineileislememerkezlerinin
kullanildigi, yeni yag pompasi uretim
hattini itk kez 2015 yilinin baslarinda
kullanmaya baslad.

Paulo: “Birkac aydir haftada 7 gin,
glinde 24 saat olmak lzere 5 vardiya
calistigimiz standart tretim sirecimizi
siirdiiriiyorduk. Islenen parcalarin
kalitesi, gerekli teknik ozelliklere
uygun olsa da dongl siresini
kisaltmanin ~ ve  takim  omrini
uzatmanin daima mimkiin oldugunu
dislintyorduk. Kesici ucun asinma
orani kabul edilebilir sinira ulasmadan
once 4 agizli tip kullanilan takimin
omri, yaklasik 8.000 parca ile
olclliyordu ancak 6 agizli FMAX
sayesinde takim degisimine ihtiyac
duymadan artik kolayca 12.000
parcaya ulasabiliyoruz. Daha da
onemlisi, bu yeni c6ziim bize dongi
basina 6 saniye kazandirarak toplam
sirenin %15 oraninda kisalmasini
sagladi. Dongli basina alti saniye (bir
donglde iki ya§ pompasi islenir]) cok
uzun bir slire gibi gorinmeyebilir,
fakat bu sireyi 300.000 bilesenle

carptiginizda, bir yilda  onemli
miktarda tasarruf sagladigini
gorebilirsiniz. 1 mm’lik kesme
derinliginde  (ap] 9000  Vf'den

(mm/dk) 13000 Vf'ye (mm/dk] cikan
ilerleme hizi sayesinde onemli bir

tasarruf saglanirken, 1,6 Ra’lik
maksimum toleransa varan kusursuz
bir ylizey toleransi da elde edildi.”

Bir diger avantaj da takimin dnceden
ayarlanabilmesiyle saglanan kullanim
kolayligidir. Artan talep nedeniyle
Renault Cacia'nin yag pompasi retim
hatti kapasitesini iki katina citkarmasi,
takimin yliksekligini zorlu bir tolerans
derecesine onceden ayarlamak icin
kullanilacak oldukca hassas ama etkili
bir yonteme ihtiyacini artirdi. FMAX'de
bulunan entegre kaba ve ince ayar
vidalari sayesinde, ayarlama islemi
cok daha kolay ve hassas bir hale geldi.
Eksenel ylkseklik toleransi her bir
kesici ucun 4 pm  dahilinde
ayarlanmasini  gerektirir, biz ise
sadece 1 ya da 2 um'lik kaciklik
hassasiyetini kolayca elde
edebiliyoruz. Bu hassasiyet sayesinde
tretimde elde edilen daha iyi
sonuclarin acikca sagladigi avantajlar
kadar, faal durumda yedi makinemiz
oldugu ve ileride ¢ makine daha
ekleyebilecegimiz  distnildiglinde,
ayarlama kolayligi bize oldukca zaman
kazandiriyor.”.

Bir sonraki adim olarak Renault Cacia,
FMAX'i diger bilesenler zerinde test
ederken Mitsubishi Materials da
takimin uygulama alanini genisletmek
icin bir CBN ve karbilr kesici uc
c6zimu gelistiriyor.

“FMAX ¢6ziimi, bize déngii basina 6
saniye kazandirarak toplam siirenin
%15 kisalmasini saglarken kusursuz bir
ylizey toleransi da sundu.”

PAULO VALE
TAKIM TEKNISYENI, RENAULT




RENAULT Grubu Hakkinda

Renault Grubu, 1898 yilindan beri otomobil
tretmektedir. Uluslararasi capta faaliyet
gosteren ve bircok markaya sahip olan bu
sirket, 2015 yilinda 125 llkede 2,8 milyondan
fazla arac satmistir. 36 Uretim tesisi, 12.000
satis noktasi ve 120.000°'den fazla calisani
vardir. Grup, gelecekte ortaya cikacak baslica
teknolojik zorluklarin Ustesinden gelmek icin
uluslararasi dlcekte blylimesinden, Renault,
Dacia ve Renault Samsung Motors olmak
lizere Uc markasinin birbirlerini tamamlayici
uyumundan, elektrikli araclarindan ve Nissan
ile  kurdugu benzersiz is birliginden
yararlanmaktadir. Formula 1°deki yeni takimi
ve Formula E'ye iliskin aldigi onemli
sorumlulukla Renault, motor sporlarini
yeniliklerin ve marka bilincinin kaynagi olarak
goruyor.

Renault'nun 36 endistriyel tesisinden biri
olan RENAULT CACIA, Eylil 1981 tarihinden
beri motor enddistrisi icin mekanik parcalar ve
yan urlnler uretmektedir. Tesis Aveiro,
Portekiz’de bulunmaktadir. Toplam alani
300.000 m? olan tesisin 70.000 m?'lik kapali
alani, biri vites kutusu dretimi ve biri de
motorlarin mekanik parcalarinin retimi icin
ayrilmis iki binadan olusur. Tesiste 1.000'den
fazla calisan gorev almaktadir. Uretimin
tamami Renault-Nissan is Birligi
kapsamindaki farkli arac montaj hatlarina ve
mekanik tesislere aktarilmaktadir.

RENAULT CACIA
Lugar da Junqueira
3800-640 Cacia - Portekiz
Tel: +351 234301300
Web:

MITSUBISHI MATERIALS Hakkinda
Mitsubishi Materials Corporation, metal
isleme enddstrisi icin pek cok seyin yani sira
kesici takimlar, kaplamalar ve hassas
takimlarin Uretiminde uzmanlasmis,
onde gelen bir Japon sirketidir. Avrupa,
Hindistan, Brezilya, Cin, ABD, Japonya ve
Tayland'da genel mudirlikleri bulunan
Mitsubishi Materials Corporation, Japonya'da
modern bir AR-GE Merkezi'nin yani sira diinya
capinda pek cok Uretim tesisine sahiptir.
Sirketin 77'den fazla lilkede 23.000 Ulzerinde
calisani vardir.

Mitsubishi Materials Espafa Yiksek
hassasiyete sahip takimlarin uretildigi bir
Uretim tesisine ve satis ofisine sahiptir.
ispanya ofisi, ispanya ve Portekiz'de isleme
coziimleri sunmaktadir.

MITSUBISHI MATERIALS ESPANA
Calle Emperador 2,

46136 Museros/Valencia - ispanya

Tel: +34 96 1441711

Faks:  +34 96 1443786

E-posta: mme@mmevalencia.com
Web:

Coziimler bulurken: (Soldan saga) Vicent Alcover Gimeno (MMCJ, Jodo Santos (Renault]), Javier
Mahia Cures [MMC] ve Paulo Vale (Renault) FMAX takiminin performansini degerlendiriyor.

Mitsubishi’nin teknik ve personel becerileri, gercek bir

ortaklk kurulmasini sagliyor

Mitsubishi Materials Ispanya'dan Vicent
Alcover Gimeno (Kilit Miisteri Yoneticisi) ve
Javier Mahia Cures (Uygulama Muhendisi),
Renault ile fikir alisverisinde bulunup en
basindan beri projeye liderlik ettiler. Javier:
“Yizey kalitesini gozlemleyerek ve makine
isleme parametrelerini en uygun sekilde
ayarlayarak FMAX'in performansindan emin
olmakicin Caica tesisinidiizenliolarak ziyaret
ettik. Takm ile takim tutucusu arasindaki
mesafenin uzun oldugunu diisiinerek, testler
sorunsuz gecti diyebiliriz. Zaten kisa bir stire
icerisinde FMAX'in bu uygulama icin en
uygun cozim oldugu sonucunavardik.”

Mitsubishi  Materials icin  musterilerle
birlikte 6zel takimlar gelistirmek, isin onemli
bir kismini olusturuyor. Bu da ancak kendini
isine adamis bir personelle ve 0zel
gereksinimleri karsilayacak takimlardan
maksimum kapasite elde edilmesi ile
mumkiin olabilir. Caica’'daki durumda kisa
sure icerisinde, tUm capa, merkezden
cevreye dogru monte edilmis sekilde,
sinterlenmis elmas MD2030 sinifi kesici
uclara sahip FMAX tasariminin daha fazla
kesici uc kullanimina olanak sagladigi
belirlendi: Rakip Uriinin tegetsel olarak
monteedilmis4kesiciucuilekiyaslandiginda,
bu kadar ufak bir capta bile 6 kesici uc
kullanmak mimkin. Bu, misterinin
sonuctan tamanlamiyla memnun kalmasini
sagladi. Vicent: “Mitsubishinin AR-GE
departmani, zaten FMAXin gelecekteki
gelisimi Uzerinde calisiyordu ve s6z konusu
proje, bu 40 mm capindaki tipin, standart
Urin  portfoyline  eklenmesi  slrecini
hizlandird. Bu ozellestirilmis ¢oziimlerin

gelistirilmesiyle  Mitsubishinin  standart
Uriin yelpazesi, Renault ve diinyadaki diger
musterilerin daha da fazla iyilestirme
saglamalarina yardimci olacak sekilde
genisletilebilir. FMAX govdesi ve kesici uclar
Japonya'da Uretilmektedir, ancak tedarik
zincirimizi ve stok dizeylerimizi her ihtimali
dikkate alarak biiyik bir 6zenle planladik.”

Freze takiminin sorunsuz calismasi ve
islevselligiile biraraya gelen ust diizey
hizmet, Renault’nun Mitsubishi
Materials ile ilgili algisini degistirdi.

Jodo: “Eskiden Mitsubishinin yi bir kesici ug

tedarikcisi oldugunu dusunurdik. FMAX
freze takimi sayesinde yasadigimiz olumlu
deneyimden sonra, Mitsubishinininovasyon
alaninda mdthis bir potansiyele sahip
oldugunufarkettik; clinkidigerbilesenlerde
kullanmayi sabirsizlikla bekledigimiz, farkli
malzemeler ve uygulamalar icin bircok arac
da sunuyorlar.”



